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Forord

Vi har tydliga méal kopplade till 6versiktsplaneringen som sédger att vi ska cykla mer, ma
bittre och skapa en mer levande stad. Vi ska dven 0ka var befolkning, skapa attraktiva
boenden och forbéttra infrastrukturen. Att ta fram en gang- och cykelplan dr en viktig del
1 att nd alla dessa mél. Genom gang— och cykelplanen far vi tydliga angivelser om var vi
ska satsa resurser samt varfor och hur vi ldngsiktigt ska utveckla véra téitorter.

Mal och visioner for kommunen &r en del 1 arbetet med gdng— och cykelplanen, men den
viktigaste biten dr vdra invanares vardag. Att enkelt, billigt och hélsosamt kunna nyttja
sin nidrmiljo, att kdnna trygghet for sig sjdlv och personer i sin omgivning och samtidigt
gora en god péverkan for miljon dr grundldggande for att skapa det samhille som vi alla
vill bo och leva 1.
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DEL 1

BAKGRUND



Inledning

Strategiskt 6versiktsplanearbete

Enligt plan- och bygglagen, PBL, ska varje
kommun ha en aktuell 6versiktsplan, OP. En
Oversiktsplan behandlar mark- och vatten-
anvandningen samt bebyggel seutvecklingen for
kommunens hela yta. Oversiktsplaner & inte
bindande for myndigheter och enskilda men ska
ge vagledning for beslut om anvéndningen av
mark- och vattenomrdden samt om hur den
byggda miljon ska utvecklas och bevaras.

Oversiktsplanen &  kommunens  viktigaste
planeringsinstrument som genom sin grundliga
process far en sarskild tyngd i jamfoérelse med
andra kommunala beslutsunderlag. Planerings-
processen ger medborgarna insyn i arbetet och
mojlighet att lamna synpunkter pa planen.
Oversiktsplanen utgor ett viktigt véagledande
dokument fér kommunens vardagsbeslut och &r
en del av arbetet for en hallbar utveckling och en
god livsmiljo.

Nybro kommuns aktuella 6versiktsplan &r fran ar
2007. Den berér hela kommunen men framst
omrédet utanfor Nybro stad. | Nybro stad har vi
en fordjupad Oversiktsplan, FOP Nybro stad
2013. Den kommunomfattande Oversiktsplanen
och den férdjupade Oversiktsplanen fér Nybro
stad & vara tva huvuddokument som sétter den
strategiska agendan for staden, orterna och
landsbygden. Nybro kommun jobbar efter hand
med att dela upp Oversiktsplanedokumenten pa
fler, mindre omfattande dokument under teman.
Detta ger oss mojlighet att ga djupare in pa
specifika fragor utan att fa for stora och
tungrodda planer. Darmed gar det létare och
snabbare att uppdatera materialet ndr det behover
revideras. Gang— och cykelplanen kommer att
fungera som ett tematiskt tilldgg till den
kommunomfattande Gversiktsplanen. Gang— och
cykelplanen ersétter &en planeringsforslag for
gang— och cykelvagar i dvriga 6versiktsplaner.

Oversiktsplaneringen berér manga delar av den
kommunala férvaltningen och ges déarfér en bred
forankring inom kommunens  organisation.
Oversiktsplaneringen ska vara ett standigt
pagdende arbete som & en naturlig del i
diskussionerna kring Nybro kommuns utveckling.

Varfor tar vi fram en
gang- och cykelplan?

Nybro kommun har sett ett behov av att ta fram
en tematisk plan som endast berér gang— och
cykeltrafiken. Det ger oss mojlighet att fordjupa
oss i fragor kring nya gang— och cykelvéagar,
huvudstrak och utbyggnadstakt.

Cyklister och gdende skapar en lugnare och
sékrare stad med ett levande stadsrum. Att cykla
eler gd i vardagen & ett enkelt sSitt att
tillgodogora sig motion. Mgjligheten att cykla &r
darfor en viktig folkhalsofréga. Tillgangen pa bra
cykelvagar styr starkt hur mycket man cyklar.
Cykelvagar efterfragas séllan bland medborgarna
men ndr nya och forbéttrade cykelvagar byggs
borjar fler personer att cykla. Det &r darfor viktigt
att initiativet kommer frén kommunen, aen om
cykelvégar inte uttryckligen efterfragas.

En av de viktigaste miljofragorna for den fysiska
planeringen & att skapa bebyggelsemiljder och
trafiksystem som  minskar  behovet av
biltransporter. Det gbrs genom att bygga bostéder
centrat i nérheten av befintliga kollektiv-
trafikstrék samt genom att 6ka tillgangligheten till
gang- och cykelvagar och kollektivtrafik.
Effekterna av denna planering bidrar &ven till att
minska trafikbullret och  utdéppen av
vaxthusgaser frén energianvandning.

Stora delar av kommunens gator och vagar har
tillkommit i en tid da framfor alt fram-
komligheten for biltrafik stod i fokus. Vara
mindre tétorter korsas dessutom ofta av végar
som ingar i det statliga vagnétet och dér plats for
gdende och cyklister saknas. Det finns déarfor
anledning att ur trafiksékerhetssynpunkt se dver
hur man kan Oka sdkerheten for oskyddade
trafikanter och skapa sikra gang— och cykelvagar
langs dessa vagar samt sdkra passager da dessa
ska korsas.

Vad sager lagen?

| plan- och bygglagen, PBL, 3 kap 2-38 stér
foljande: " Oversiktsplanen ska ange inriktningen
for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska
miljon. Planen ska ge vagledning for beslut om
hur mark- och vattenomraden ska anvandas och



hur den byggda miljon ska anvandas, utvecklas
och bevaras. Oversiktsplanen &r inte bindande.”
48 sgger: "Kommunen ska i Oversiktsplanen
redovisa sin beddomning av hur skyldigheten att
enligt 2 kap. ta hansyn till allmanna intressen vid
besut om anvandningen a mark- och
vattenomréden kommer att  tillgodoses. |
redovisningen ska riksintressen enligt 3 och 4
kap. miljobalken anges sarskilt.”

238 siger: "En Oversiktsplan kan andras for en
viss del av kommunen. Den kan ocksa andras
genom ett tillagg for att tillgodose ett sarskilt
allmént intresse. En andring av planen for en viss
del av kommunen far redovisas med en annan
detaljeringsgrad an for 6versiktsplaneni évrigt.”

| miljébalken anges bland annat att ”balken syftar
till att framja en hdllbar utveckling som innebar
at nuvarande och kommande generationer
tillforsdkras en hal sosam och god milj6”. | kapitel
3 och 4 finns bestdmmelser for hushdlning med
mark och vatten. Bestammelserna i dessa kapitel
skall tilldmpas vid provning enligt plan- och
bygglagen.

Medborgardialog

Under framtagandet av gang— och cykelplanen
har ett stort arbete genomforts med att férankra
materialet. Forankringen har skett bade internt
inom Nybro kommuns organisation och externt
gentemot kommunens invanare. Projektet har fran
start haft en tydlig malséttning att jobba med
forankring och medborgardialog med storst fokus
pa barn och ungdomar och jamstdldhets-
perspektiv.

Vi  har samarbetat med flertalet olika
referensgrupper som har fungerat som bollplank,
kunskapsbas och idéforum for framtagandet av
planen. Vi har tréffat kommunens hemtjanst-
personal, Posten, persona pa Mark och Service,
cykelforeningar och alla skolor i kommunen samt
varit pa studiebestk i Kalmar kommun som ligger
langt fram i sitt arbete med cykelplanering.

Vi har under dessa moten ofta satt 0ss ned runt ett
bord med en karta och med utgangspunkt fran
antingen skola, arbetsplats, fritidsanléggning eller
hemmet foljt personers olika cykelvagar i sin
vardag. Vi har pa det sttet identifierat luckor i
cykelnétet, farliga korsningar och huvudstrak men
aven var det ar problem i trafikmiljon, exempelvis
felplacerade trottoarkanter eller hal i vagen.

Medborgardialogen har hela tiden utférts med ett
positivt fokus pa gang och cykel dven om fel och
brister har tagits upp. Cykelfragan engagerar!



Samrad
2 april—31 maj,

Utstallning
10 november 2014—
18 januari 2015

Planen vinner
laga kraft

Sa har gar arbetet till

Framtagningsskede

Detta & en lang process som tar flera manader eller till och
med &. Under denna period samlas underlagsmaterial in for
bedomningar av till exempel framtida utbyggnadsomraden.
Detta sker genom faktainsamling fran databaser, bibliotek
och tidigare utfoérda undersokningar, men den genom enk&
ter, intervjuer och samtal med allménhet, féretagare och orga-
nisationer.

Samradsskede

Gang— och cykelplanen var ute pa samrad under perioden
2 april-31 maj, 2014. Under denna tvamanadersperiod gavs
alméanheten mojlighet att 1amna synpunkter pa det forslag
som lamnas fram av kommunen.

Utstallningsskede

Planen var pa utstallning under perioden 10 november 2014—
18 januari 2015. Infor utsta8liningen revideras planforslaget
utefter de synpunkter som kom in under samradsperioden.
Till utstéllningsmaterialet hor en samradsredogorelse som
besvarar alainkomna yttranden.

Antagandeskede

Efter utstallningen har mindre justeringar gjorts i materialet
efter inkomna synpunkter. Ett granskningsutl&ande som be-
svarar alainkomna synpunkter har tillkommit planen.

Planen antogs av Kommunfullmaktige 2015-03-30 och vann
laga kraft 2015-04-30.



Visioner och mal

Héar foljer de visioner och md som paverkar
planeringen for gang och cykel.

Nybro kommuns vision 2030

Vérden, skolan och omsorgen ska vara god och
kvalitetssakrad.

Medborgarna ska uppleva att Nybro kommun &
en attraktiv plats att arbeta, levaoch bo i.

Mal fran oversiktsplanen

Befolkningen i Nybro
kommun ska 6ka - “Jag vill bo i Nybro"

Nybro ska vara en kommun som erbjuder ett
tryggt vardagsiv och som ger barn goda
uppvaxtvillkor. Alla ska ha mdgjlighet till
delaktighet och inflytande i samhdllslivet, men
ocksd mdjligheter att forverkliga sina egna
drommar.

Bostadsstandarden skall vara hog och utbudet av
boendemiljéer och boendeformer rikt. Vi ska
&gna sarskild uppmérksamhet & boendet i den
centrala delen av Nybro stad samt &t ett okat
boende pa landsbygden.

Boendet pa landsbygden ska stérkas genom fler
mojligheter till boende i strandndra l&gen och
boende med goda méjligheter att halla hastar.
Den som vill bygga pa landsbygden ska i
normalfallet fa gora detta. Om allménna intressen
overvager pa den tilltankta platsen hjaper
kommunen den sokande att hitta aternativa
lokaliseringslagen.

Bebyggelsemiljoerna ska utformas sa att de ar
attraktiva, trygga, tillgangliga och hélsosamma.
Ett attraktivt boende handlar om att tatillvara och
utveckla det som & bra och unikt i varje del av
kommunen. Ny bebyggelse ska bidra till vart
moderna kulturarv och ska gora vara tétorter
vackrare och mer spannande.

Bebyggelsen ska dven utformas sa att den ger
goda forutsdttningar for en okad fysisk aktivitet
och vistelse i gronomraden. En stor andel av
tatorternas gronomraden ska vara tillgangliga for
alla och vid varje tétort ska det finnas minst ett

stort naturomrade dar naturen och befolkningens
rekreation prioriteras framst.

Miljostorningar och risker ska forebyggas genom
att vi skapar tillrackliga skyddsavstand mellan
bostéder, forskolor och skolor och sddana
verksamheter som kan paverka hdsan. Paverkan
fran bullrande verksamheter och trafik ska
minskas genom langsiktig strategisk planering.
Riktlinjerna for nybyggnation i anslutning till
kraftledningar ska tilldmpas &ven for befintlig
bebyggelse. Risk- och sarbarhetsanalyser ska
héllas aktuella.

Trygga och aktiva invanare

Vid planldggning av nya omraden och
verksamheter ska vi ta sarskild hansyn till barns
och ungdomars livsmiljé och behov samt till
jamstélidhet. Alla kommunens skolor ska ha
tillgang till ett naturomrade inom néravstand och
skolgardarna ska vara grona, stimulerande och
variationsrika.  Skolor samt lokaler och
fritidsanlaggningar for barn och ungdomar ska
altid kunna nas via trygga gang- och cykelvagar.

Inga korta bilresor

| planeringen tar vi speciell hansyn till oskyddade
trafikanter, barn och funktionshindrade samt
uppméarksammar  jamstdldhetsfragorna.  Savé
gang- och cykelvagnatet som kollektivtrafiken
ska vara tillgangligt och va utbyggt.
Cykelvagnétet ska utvecklas och pa sikt byggas
samman med motsvarande nét i Kalmar kommun.

Goda kommunikationer

| Kamarsunds arbetsmarknadsregion ska det
finnas trafiksdkra, framkomliga, tillgéngliga och
miljémassigt hallbara kommunikationer.
Kommunen ska bland annat verka for fortsatt
utbyggnad av riksvég 25 till métesfri vag och for
fortsatt upprustning av Kust-till-kust-banan sa att
resendrerna far korta och stabilarestider.

Arbetspendling inom  regionen  Kamar-
Karlskrona-Véaxjo ska vara mgjlig och strackan
Nybro-Vaxjo ska ta hogst 35 minuter. Det ska
finnas lokal pendeltdgstrafik mellan Kalmar och
Vaxjo som avgar varje halvtimme under
hogtrafik, med méjlighet till av- och pastigning i
Fredrikslund/Hanemala, Nybro centrum och
Org6. God kollektivtrafik aven kvalstid mellan



Kamar och Nybro centrum ska vérnas, for att ge
mojligheter till att ta del av kultur- och
idrottsutbudet i bada stéderna. Kombiterminalen
Oster om Nybro stad, for omlastning mellan
lastbil och jarnvag, ska uttkas.

Alla delar av kommunen ska ha tillgang till
bredbandsuppkoppling. Nya verksamhets- och
bostadsomraden ska forberedas for
fiberandutning och pa sikt ska hela Nybro stad
vara forsedd med fiberanslutning.

Inget nettoutslapp av
fossil koldioxid fran Nybro kommun

Det ska vara enkelt att leva utan fossila bransen.
Vi ska utforma bebyggelsestrukturen sa att
transportbehovet minskar genom att det finns god
service och tillgang pa rekreation ndra dar man
bor. Det skafinnas tillgang till bra kollektivtrafik,
sakra cykel- och gangvéagar samt majligheter till
godstransporter pa jarnvag. Vi ska mdjliggora
anslutning till fjarrvarme inom befintlig och
tillkommande bebyggelse i tatorterna. Utbyggnad
av bade stora och sma produktionsanlaggningar
for fjarrvarme, solenergi, biobranse och
vindkraft skaframjas.
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Regionala mal
(Regionforbundet i Kalmar [an)
For cykel

Regionférbundet i Kamar lan jobbar just nu i
samarbete med ala regionens kommuner pa en
cykelplan for hela Kamar region. | dagslaget
finns inga antagna regionala ma for
cykeltrafiken.

For miljé

Ar 2015 ska utsldppen av fossil koldioxid

understiga 3,9 ton/person i Kamar lan som
geografiskt omréde.

Nationella mal

For cykel

(Trafikverket; Nationell strategi for okad och
séker cykling, 2000:8)

Cykeltrafiken ska bli sékrare.

Cykeltrafikens andel av resorna ska 6ka.

For miljo

(Riksdagen)

Vaxthusgasutddppen ska minskas med 40%
jamfort med ar 1990.

Miljomalen begransad klimatpaverkan, frisk luft
och god bebyggd miljo.



Alla mar bra av att cykla!

Cykling leder till en levande stad

Promenader och cykling ger en oOkad socia
samhorighet i véra tétorter och ger ett mer
levande och tryggt stadsrum. Vi kan enkelt hdsa
och prata med andra bade kanda och okéanda
trafikanter. Det &r |&tt att stanna till och starta en
konversation eller baratittai ett skyltfonster.

Cyklister och géende & &ven goda kunder till
butiker da de handlar lite, ndra och ofta. Aven
detta skapar ett Okat stadsliv.

Okad cykling & en del i arbetet med att skapa en
tétare stad (enligt FOP Nybro 2013). Cykeln tar
liten plats i jamforelse med bilen, ungefar 10
cyklar far plats pa samma yta som en bil. Om fler
personer som bor pa cykelavstand anvander
cykeln som fardmedel Okar antalet lediga
parkeringsplatser till de personer som inte har
ndgot annat alternativ an bilen som fardmedel.
Minskar behovet av parkeringsplatser i staden
skapas mojligheter att ©Oka bebyggelsen i
centrumkdrnan vilket erbjuder en vardaglig
néarhet till butiker, offentlig service, arbetsplatser
samt t&g- och busstrafik.

Cykling ar en
viktig folkhalsofraga

Mdjligheten att cykla ar en viktig folkha sofraga
| dagens samhélle &r vi allt mer stillasittande och
det leder till flera olika folkhasoproblem som
exempelvis fetma, hjart- och kérlgukdomar och
olika typer av psykisk ohdlsa Att cykla &ar ett
enkelt sdtt att tillgodogdra sig motion i sin
vardag. Folkha soinstitutet sager att vi bor rora pa
oss minst 30 minuter varje dag och en promenad
eler fard pa cyke en halvtimme ger oss den
motionen. Helt gratis till pa kopet!

Det & extra viktigt for barn att réra pd sig. Aven
en sa enkel sak som att ga eller cykla till skolan
hjdlper till att utveckla barns motorik,
lungfunktion och ger dem Okade inlarnings-
formagor. Idag skjutsas fler och fler av véra barn
till skolan och far darmed inte mojlighet att
tillgodogora sig den gratismotion som farden till
skolan ger.

Barn och ungdomar har inte samma frihet som
vuxna nar det géler att transportera sig. Sékra
cykelvagar blir darfér en valdigt viktig barn- och
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ungdomsfraga eftersom det mojliggor for att
forddrar ska vaga ldta sina barn cykla och ga
gdva

Fordelar med
cykel som transportmedel

| Nybro stad finns en bra grund fér cykelvégar
men det & manga delar av cykelndtet dar
cyklister héanvisas till blandtrafik. Inom och
mellan véra tétorter ar cykelvagarna av varierad
karaktar. Sa storadelar av cykelnétet som mojligt
bor erbjuda separerade cykelbanor. Det far inte
skapas nagra brutna lankar for cyklisterna dar
onddiga hinder eller stopp minskar fram-
komligheten eller skapar andra problem.

Cykeln & pdlitlig, snabb och billig. En resa pa
cykel kan nastan altid bedomas ta lika lang tid
vid varje tillfédle eftersom du inte & beroende av
exempelvis trafikkoer, forseningar eller stora

véagbyggen.

Cykeln &r aven det billigaste fardmedlet for bade
den enskilda och for samhéllet. Med cykeln kan
du parkera naraditt mal.

For manga & cykeln en del i dorr-till-dorr-
perspektivet. Det innebér hela din resa fran ditt
hem till arbetsplats eller skola. Vissa cyklar hela
vagen och andra cyklar delar av sin strécka till
jobb eller skola. Satsning pa cykling hjaper
darfor  till  att st&ka  kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Det & viktigt, speciellt for vara ungdomar, att
cykelnétet &r sammankopplat med allavara orter i
kommunen. Da 6kar madjligheten att cyklatill och
fran jobb och skola och delta i aktiviteter i olika
delar av kommunen &en om man inte har bil
eller kollektivtrafikens tider inte passar.

Cykeln ger miljovinster

En person som istdlet for att kora bil vajer att
cykla 5 kilometer till och fran exempelvis skolan
eller arbetet varje dag besparar miljon pa omkring
300 kg koldioxid per ar.

Cykeln slépper inte ut ndgra avgaser eller andra
miljéfarliga annen och avger heller inget buller
som kan vara stérande for personer som vistas i
ett samhélle.



Ida sere ut sa har, sa de gor

Cykel som huvudfardmedel

Vi bedomer att cykeln ar ett viktigt fordon for
vara invénare.  Enligg en  omfattande
resvaneundersokning gjord under & 2012 i
Kamar, Kronoberg och Blekinge lan hamnade
Nybro kommun pa tredje plats. Undersokningen
visade aft 16 procent av vara invanare anvander
cykel som sitt huvudférdmedel. De kommuner
som ligger fore ossi listan & Kalmar och V axjo.

Inom undersokningen kan man &ven urskilja att
ca 23% av de som deltog i undersbkningen &r
villiga at andra sitt nuvarande fardsétt till
exempelvis cykel dler kollektivtrafik.

Nya cykelvagar

Inom tatorter dar kommunen & vaghallare har
gang— och cykelvagar forberetts eller anlagts i
samband med nya exploateringar till exempel vid
Smedstorp och Transtorp i Nybro och
Bjallingsmalai Alsterbro.

Under de senaste aren har en gang— och cykelvag
mellan Orrefors och Flygsfors uppforts och i den
norra delen av Alsterbro har en gang— och
cykelbana anlagtsi samarbete med Trafikverket.

Resecentrum och
cykelparkeringar

| samband med ombyggnationen av stations-
omrédet och tillskapandet av ett modernt
resecentrum i stationshuset har &en behovet av
cykelparkeringar tillgodosetts. P4 den norra sidan
finns cykelstall under tak och med belysning och
pa den sodra sidan om stationen har det gamla
lokstallet omvandlats till cykelstall, ocksa det
med belysning och tak.

Totalt inom omrédet finns 350 cykelstall varav
127 stycken med vaderskydd och belysning.

Cykling till och fran skolan

Trafikmilj6 och barns trafikmognad & mycket
varierande och det & forddrarnas ansvar att
bedbéma nar barnen kan bdrja cykla till skolan.
Larande— och kultur anser att barn kan cykla
sédva till skolan fran det att de & tio & gamla,
om trafikmiljon tillater.

Vad ar en vaghallare?

Vaghallaren & den som ansvarar for underhallet
pd vagen exempelvis snorGjning  och
gaturenhadllning. Det & &ven véghdlaren som
anlagger nya gang- och cykelbanor langs med
vagen.

Inom Nybro kommun finns flera olika vaghallare.
Lansvagar och riksvagar ar statliga vagar och har
Trafikverket som vaghdlare och dessa |Gper
oftast genom eller utanfor ett samhdle. Inom
detdjplanelagt omrdde & oftast kommunen
vaghdlare. FOor mindre véagar &  oftast
vagsamfalligheter vaghdllare. Det & respektive
véghdllare som & ansvarig for de cykelvagar som
|6per 1éangs med vagen.

Olycksstatistik

STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) & ett GlS-baserat informations-
system for uppgifter om skador och olyckor i
véagtrafiken. Systemet bygger pa rapporter fran
polis och sjukvard och & rikstackande. Under
perioden 2009 till 2012 rapporteradesi snitt 29 st
trafikolyckor per & for gaende och cyklister i
Nybro kommun. Med utgangspunkt fran
olycksrapporteringen  fran STRADA  kan
kommunen arligen se 6ver vilka platser eller drift
- och underhallsétgarder som bor prioriteras. Det
kan gdlla alt fran haka till att sikra vissa
korsningar.

Sammanlagt finns cirka 6 mil
kommunala gang- och cykelvagar i Nybro kommun
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Trafikmatning

Nybro kommun f&r manga synpunkter pa att
bilister kor for fort och 6nskar att kommunen
atgardar detta. Det & inte mgjligt att fysiskt
bygga bort ala trafikdvertradelser. Ansvaret for
att det gar for fort & altid den enskilda bilisten.
Det star ingenstans i trafiklagen att nagon har
foretrade, utan allatrafikanter maste visa hansyn.

Kommunen kan bidra till att gora atgéarder pa de
mest utsatta platserna. Varje dtgéard kostar oftast
minst 50 000 kr varfor det & viktigt att prioritera
insatserna. For att skaffa sig en uppfattning om
var prioriteringarna bast ger effekt maste man
forst ha en uppfattning om hur stort trafikflédet ar
och hur fort det gar. Detta gors via en
trafikméatning.
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Trafikmatningen utfors bade for gaende och
cyklister men &aven fér motorfordon. Den kan
gbras via manuell rékning eller med hjdp av
utlagda sSlangar eller radar. FOr gang— och
cykeltrafik ska antalet métplatser vara omkring 15
-20 stycken och fordelas vartannat & om cirka 10
métpunkter per ar.

Det finns dven majlighet att installera sa kallad
gang- och cykelbarometer. P& en display visas
antal passerande cyklister och gaende, vilket d&ven
kan kopplas till kommunens hemsida. Lamplig
plats for en cykelbarometer & pa Storgatan, i
nérheten av biblioteket eller i korsningen Véstra
M agasinsgatan.



Nybro

Befintliga gang-
och cykelvagar

B  Gang- och cykelvag

© Nybro kommun

Kartan visar befintliga gang- cykelvagari Nybro stad.



Cykelrakning

Cykelrakning 2009

Antal cyklar
50 - 100
e 101 - 300
@ 301 - 500
@ 501 - 700
@ 701 - 900

Cykelrakning 2007

Antal cyklar
21-100
e 101 - 300
@ 301 - 500
@D 501 - 700

Cykelrakning 2005

Antal cyklar
30 - 100
e 101 - 300
@ 301 - 500
@ 501 - 700

Kartan visar en éversikt av cykelrakningar gjorda i Nybro stad.

© Nybro kommun
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Vaghallare

Ansvar for vagar
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Kartan visar vem som ar ansvarig for gang- och cykelvagarna i Nybro stad. Utdrag fran Nationella vagdatabasen (NVDB). Med reservation for felaktigheter. © Nybro kommun



Vaghallare tatorter Nybro kommun

Kartan visar vem som ar ansvarig for gang- och cykelvagarna i respektive tatort.
Utdrag fran Nationella vagdatabasen (NVDB). Med reservation for felaktigheter.
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Kristvallabrunn

© Nybro kommun
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Vaghallare | tatorter Nybro kommun
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Kartan visar vem som ar ansvarig fér gang- och cykelvagarna i
respektive tatort. Utdrag fran Nationella vagdatabasen (NVDB).

Med reservation for felaktigheter.
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© Nybro kommun
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DEL 2

PLANBESKRIVNING



Handlingsplan

Vilka ar vara fokusgrupper?

| véra mdl fran Oversiktsplanen (se s. 8-9) star
bland annat: "1 planeringen tar vi speciell hansyn
till oskyddade trafikanter, barn och funktions-
hindrade samt uppmérksammar jamstdldhets-
fragorna’... "Skolor samt lokaler och fritids-
anléggningar fér barn- och ungdomar ska altid
kunna nds via trygga gang- och cykelvagar” ...
"Det ska finnas tillgang till bra kollektivtrafik,
sakra cykel- och gangvagar samt méjligheter till
godstransporter pajarnvag.”

Malen ger oss inriktning for arbetet med gang-
och cykelplanen. Barn och ungdomar & véara
fokusgrupper tillssmmans med personer som
pendlar till och fran jobbet.

Ansvarsfoérdelning och
uppfoljning

For att na okad cykling krévs insatser inom flera
olika omréden. Ofta skiljer man pa hérda och
mjuka fragor. Harda fragor handlar om
infrastruktur exempelvis cykelvagar, 6vergangs-
stéllen, skyltar, vintervaghallning samt drift och
underhdl. Mjuka frégor handlar exempelvis om
attitydpaverkan, okad anvandning av cykel-
hjalmar, reflexer och sakra cyklar.

Inom Nybro kommuns organisation hamnar de
hérda fragorna pa Samhallsbyggnads planerings-
verksamhet. De mjuka fragorna ligger delvis pa
delar av Samhallsbyggnad men aven pa flera av
de dvriga forvatningarnainom kommunen.

Uppféljningen av cykelarbetet sker inom hela
Nybro kommuns organisation.

Samarbete med andra aktorer

Pa vagar dar Trafikverket & véaghdlare sker
utbyggnader av cykelvagar i samverkan mellan
Nybro kommun och Trafikverket. Utbyggnad av
cykelvagar langs Trafikverkets vagar sker ofta i
samband med exempelvis bel&ggningsarbeten.
Det finns aven mojlighet att gora storre insatser i
infrastrukturen med hjdp av bade den nationella
och den regionala infrastrukturplanen. Det finns
aven andra aktbrer som & en dd i den
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Overgripande planeringen for infrastrukturen. Det
gdler framst Trafikverket men aven Kamar
Lanstrafik, Regionforbundet i Kamar lan,
angrénsande kommuner, markédgare med flera
Langs med végnétet finns andra aktbrer som inte
ansvarar for just vagar men for ovrig infrastruktur
som exempelvis vatten och avliopp, €, belysning,
tele och fiber. Alla dessa aktorer behover
medverka i ett tidigt skede fér att hela
infrastrukturen ska bli enhetlig. En forutséttning
for att vi ska kunna skapa en bra infrastruktur ar
god kommunikation, dialog och ett gott
samarbete mellan aktorer.

Inga korta bilresor

| trafikplaneringen ska sékra och miljovanliga
trafiklosningar véljas. Cykeltrafiken ska altid
vara en given del av trafikplaneringen och inne i
stadskarnan ska gaende och cyklister prioriteras.
Barn och ungdomar ska altid kunna ta sig till
skola och fritidsaktiviteter pa sdkra gang- och
cykelvagar. Personer med funktionsnedséttning
ska tryggt kunna anvanda stadens gang- och
cykelné. Nybyggda exploateringsomraden ska
alltid kopplas samman med befintligt cykelnét. |
den kommunomfattande cykel planeringen for nya
cykelstrak ska, sa langt det & mdjligt, nya vagar
kopplas samman med strék som leder till Nybro
stad. Sarskilt ska cykelstrék mot Kalmar och Sit
Sigfrid stérkas.

Det ska vara smidigt och enkelt att cykla i hela
staden, under hela aret.

Inom arbetet med gang— och cykelplanen har
efterstravats ett helhetstank och en bred samsyn
kring gang— och cykelplaneringen. Forhopp-
ningen & att devisen: Cykeln som huvud-
fardmedel ska genomsyra hela den kommunala
verksamheten.

Val av tatorter

Vi har i gang— och cykelplanen vat ut
sammanlagt 10 samhdlen. Dessa ar Nybro,
Org06, Kiristvallabrunn, Ferohopp, Orrefors,
Flygsfors, Gullaskruv, Maerds, Béackebo och
Alsterbro. Valet av tétorter baseras pa ett beslut
fran 2003 som siger att dessa tétorter bedoms



vara tatbebyggda omraden och darmed har en
lokal trafiksakerhetsforeskrift kopplad till sig.
Aven St Sigfrid & utvalt som ett omrade for
prioriterade cykelvagar, detta pa grund av arbetet
med fordjupad 6versiktsplan.

| dokumentet har vi ett ndgot hogre fokus pa
Nybro stad da befolkningen &r hogre dar an i vara
Ovrigatétorter.

Valj forst cykeln
sen bilen
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Klassning av gc-natet

Val av strak

Vid inventeringen av gc-nétet noterades att det
saknas sammanhangande strak som knyter ihop
bostadskvarter med malpunkter som forskolor,
skolor,  fritidsanlaggningar,  kollektivtrafik,
arbetsplatser och handel. Vissa stréckor trafikeras
med blandtrafik vilket innebar att bade bilar och
gang- och cykeltrafik samsas om samma yta.

Det saknas aven en tydlig struktur och skyltning
om hur man ska na de olika malpunkterna. Detta
ar nagot som framst drabbar bestkare men &aven
vardagsresenéren vill veta vilken vg som &r den
mest |ampade och bast underhallna vagen for att
nasitt mal.

| véra mindre tétorter & manga skolbarn tvungna
att ga langs eller passera vagar med mycket tung
trafik dar trafiksdkerheten inte dltid &
tillgodosedd.

Vaet av stréken baseras bland annat pa var vi
idag har stora mangder géende och cyklister, var
det bor mycket folk, var skolor, férskolor,
arbetsplatser och andra malpunkter finns samt
den oOvergripande kopplingen genom hela
samhdllet.

Vision

Denna klassning & en vision om hur vi pa sikt
vill att vart gang-och cykelnéat ska se ut i vara
tatorter. Detta innebér att foljande text och kartor

inte beskriver nulaget utan var tanke om framtida
nat.

Klass 1
Huvudstrak

Fokus for detta strék ar framst arbetspendlare och skolelever for sina dagliga resor. Pa detta strak
kan man ta sig fram fort och utan hinder och man nar enkelt centrum, kollektivtrafik, skolor och
storre arbetsgivare. Storre delen av trafikanterna nar huvudstréket inom 200 m fran sin bostad. Pa
vintern & detta strak prioriterat for vintervaghallning och sandupptagning sker senast 1 maj och &
darfor dugligt hela aret om. Straket & belyst. Stréket & skyltat. Du kan lita pa att nar du nar
huvudstraket kan du altid tadig fram till ditt mal.

Utbyggnad sker sa har:

Stréket byggs kontinuerligt ut enligt utbyggnadsordning i tillhdrande bilaga som antas infor varje
verksamhetsar. Det finns avsatta medel i budget inom Samhéllsbyggnad for utbyggnad.
Utbyggnaderna ses som egna projekt med egen budget. Planering for utbyggnad sker pa
Samhdll sbyggnad.

Stréket kan dven byggas ut i samband med andra projekt. Om andra projekt sammanfaller med
huvudstraket kan en omprioritering av utbyggnadsordningen ske for att skapa en
samhdllsekonomisk vinst.
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Klass 2

Lokalstrak

Detta strék anvands av alla typer av cyklister och kan &ven vara en del i gatumiljon for
blandtrafik. Dessa strék har dven funktionen att koppla samman huvudstrakets olika leder.
Lugnare cykling férekommer pa grund av nagot lagre standard och sikerhet @n pa
huvudstraket. Straket &r i storadelar belyst. Sandupptagning sker senast 15 mgj.

Utbyggnad sker sa har:

Dessa strak byggs ut i samband med andra projekt. Det kan exempelvis vara
exploateringsprojekt, ledningsdragningar eller underhdl i befintligt vagnat. Budget for
utbyggnad tas fran Samhallsbyggnad men gors i samband med pagaende projekt. Ansvar att
tamed straken i utbyggnad ligger hos alla berorda utévare.

Klass 3
Kopplingsstrak

Detta strak anvands framst av motions- och rekreationscyklisten. Straket har 13g standard och
gér bitvis i blandtrafik. Stréket ar utméarkt for att na vara storre tétorter och landsbygden,
naturomraden, platser for turism och kultur samt binder samman Nybro med
grannkommunerna. Straket anvands oftast pa fritiden. Straket kan bestd av endast grusvag,
vara utan belysning och vintervaghalIning utgar fran respektive vaghallare .

Utbyggnad sker sa har:

Dessa strék byggs ut i samband med andra projekt. Det kan exempelvis vara
exploateringsprojekt, ledningsdragningar eller underhdl i befintligt vagnat. Budget for
utbyggnad tas frén Samhallsbyggnad men gors i samband med pagaende projekt. Ansvar att
tamed straken i utbyggnad ligger hos alla berérda utdvare.
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Nybro

Huvudstrak

. Skola och férskola

Bl Klass1

Kartan visar Huvudstraket i Nybro stad och dess angransning till skolor och férskolor. © Nybro kommun
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Narhet till huvudstrak

‘ , Upptagningsomrade huvudstrak

Avstand 200 meter

I

£ wa,‘—H—H fes ~w o L

© Nybro kommun

Kartan visar hur langt ett upptagningsomrade pa 200 m fran Huvudstraket nar inom Nybro stad. Stérre delen av de boende | staden nar huvudstraket ino_m 200 m.
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Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak och Klass 3 Kopplingsstrak i Nybro stad. -
Ovriga befintliga cykelvagar &r inte inritade. Da detta &r en vision kan cykelvag saknas pa delar av

strackningarna i denna karta

Nybro

Klassning
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Befintlig gang- och cykelvag

Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak A lste r b ro

och Klass 3 Kopplingsstrak i Alsterbro.

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Friluftsliv
Sport

®

. Kultur
Skola

. Offentlig service

®

Handel

. © Nybro kommun
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Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak B a ‘ ke b O

och Klass 3 Kopplingsstrak i Backebo.

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter

@ rriuftslv

Sport

. Kultur

Skola

Befintlig gang- och cykelvag

© Nybro kommun
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Befintlig gang- och cykelvag

Flerohopp

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter

@ rriuftsliv
Sport

. Kultur

Skola

Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Flerohopp.

© Nybro kommun
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Befintlig gang- och cykelvag

Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Flygsfors

N

Flygstors

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter

Sport

. Kultur

Skola
‘ Arbetsplats

© Nybro kommun
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Befintlig gang- och cykelvag

Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Gullaskruv.

Gullaskruv

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter
. Kultur

© Nybro kommun



Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Kristvallabrunn.

N ¢

kola

€€

Befintlig gang- och cykelvag

Kristvallabrunn

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter

@ rriuftslv
Sport

. Kultur

Skola

Arbetsplats

© Nybro kommun
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Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Maleras.
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Befintlig gang- och cykelvag

Maleras

Klassning
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

Malpunkter
@ rriuftsliv

Sport

Kultur

Handel

Arbetsplats

© Nybro kommun
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Orrefors
/ \J g;\is;-n an§|11 cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Klass 3

,‘ Malpunkter
Friluftsliv

Sport

o
. Kultur
: Skola
’ . Offentlig service
. Handel
‘ Arbetsplats

\ Kartan visar straken for Klass 1 Huvudstrak, Klass 2 Lokatstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Orrefors.

© Nybro kommun

Befintlig gang- och cykelvag
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Tostetorp

mmmmm

S:t Sigfrid

Befintlig gang- och cykelvag

Borsryd

S:t Sigfrid

sass  Klasshing
gang- och cykelnat

- Klass 1

Klass 2

- Simontorp

Malpunkter

a. B «asss3

Sport

. Kultur

Overstatorp

Gréane /

St Sighid®"

Bosgard

Mélebo '

Krukebo

S:t Sigfrid
[ )

© Nybro kommun

Kartan visar straken for Klass 1 dstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Sit Sigfrid.
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kola

Befintlig gang- och cykelvag

~ Orsjd

Klassning
gang- och cykelnat
-
B «iassa
Ve Klass 2
- Klass 3
Malpunkter
@ rriuftslv
Sport
. Kultur
Skola
. Offentlig service
‘ Arbetsplats

Kartan visar straken for Klass_; Huvudstrak, Klass 2 Lokalstrak
och Klass 3 Kopplingsstrak i Orsjo.

© Nybro kommun



Kopplingstrak

— Kopplingsstrak gang- och cykelvag ' Hogsby

Kopplingsstraken binder samman
Nybro kommuns tatorter och aven Nybro kommun

med grannkommunerna. En resa pa en timme med cykel
tar dig langt utanfér kommunens granser,

hela vagen till Kalmarsund eller till
exempelvis Kosta och Emmaboda.

Smmaboda

© Nybro kommun
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Kopplingstrak del A

Kopplingsstrak gang- och cykelvag T, X




Kopplingstrak del B

,,,,,,,,

Kopplingsstrak gang- och cykelvag




Kopplingstrak del C

Kopplingsstrak gang- och cykelvag . o / X




Kopplingstrak del D

Kopplingsstrak gang- och cykelvag

. Backebo
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Straket mellan Nybro och Kalmar starker méjligheten att pendla med cykel. Langs strackan kan aven

fler tatorter dra nytta av goda cykelforbindelser mellan huvudtatorterna. Framtida pendelstationer i Smedby
och Trekanten dppnar upp for tagpendling fér kransorterna och goda cykelférbindelser till dessa knutpunkter
blir da av vikt. Bland annat drar Kristvallabrunn nytta av goda férbindelser med Trekanten. Cirkeln visar hur
langt du kommer fagelvagen en mil fran Nybro stad.

Flygsfors

Kristvallabrunn

Trekanten

Nybro-Kalmar

Avstand och koppling till Kalmar

e o Avstand 2km

o . . Avstand 1 mil

Cykelvag

Lindsdal




Behovsbedomning

Den kommunala Oversiktsplanen antas, enligt 4 §
forordningen (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar, altid medfora betydande milj6-
paverkan och ska darfor miljobedémas och en
MKB uppréttas. Tillagg till eler fordjupningar av
Oversiktsplanen kan daremot inte alltid antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Bedomningen
om betydande miljopaverkan avgors genom en
behovsbedémning.

Detta dokument utgor ett till&gg till den gdlande
oversiktsplanen for Nybro kommun, Oversikts-
plan Nybro kommun 2007. Till&gget ersétter och
kompletterar Oversiktsplanens delar om gang—
och cykelvagar.  Oversiktsplanens — miljo-
konsekvensbeskrivning (del 5) kompletterar i viss
man nedanstaende konsekvensanalys.

Sammanfattning
och stallningstagande

Motortrafik & forknippad med ett flertal negativa
konsekvenser som inte enbart gar att 16sa genom
den fysiska planeringen. Hur ménniskor kér, och
hur mycket, handlar till stor del &en om attityd
och kunskap. Det & i manga fal ofrankomligt att
fordon medfor trangselproblematik, klimatpaver-
kan och olycksrisker. Det finns med andra ord
manga anledningar att minska motortrafiken i
samhéllet. | planen redovisas en utokning av gang
- och cykelvagar pa prioriterade stréackor inom
staden, vilket medfor att innevanarna far béttre
mojligheter att vélja att ga eller cykla framfor att
aka bil med positiva effekter pa klimat samt folk-
hédlsa. Bilsakra strék bidrar till att barn och ungdo-
mar kan forflytta sig pa ett sakert satt, darfor ska
skolor, fritidsaktiviteter och centrum alltid kunna
nas viatrygga gang- och cykelvagar.

Detta tillagg till oversiktsplanen beddms med an-
ledning ovan forda diskussion inte medfdra en
sadan betydande miljopaverkan att den ska miljo-
beddmas enligt 4 § férordningen (1998:905) om
milj6konsekvensbeskrivningar.
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Konsekvensanalys

Denna konsekvensanalys &r utarbetad utifran de
beddémningar som gjorts for utbyggnad av cykel-
strak i Nybro kommun. Analysen & Oversiktlig
och for storre framtida exploateringar krévs att
ytterligare analyser gérsi samband utbyggnad.

Riksintressen

Nya cykelvagar gar i viss man langs med vagar
for riksintresse. Detta beddms dock snarare ge en
positiv paverkan pa riksintressena da biltrafiken
kan komma att minska pa berérda vagar.

Vissa av foreslagna strackningar fér gang— och
cykelvagar gar via riksintressen for kulturmiljo
eller naturvard. Detta forbéttrar tillgangligheten
till platserna och ingen direkt paverkan pariksin-
tressena planeras.

Nationella miljo- och energimal

Gang— och cykelplanen bedoms framst paverka
miljokvalitetsmalen "begransad klimatpaverkan”,
"frisk luft” och ”god bebyggd milj&”. Planen be-
doms ocksa paverka de nationella energieff ektivi-
seringsmdlen. Paverkan bedoms vara positiv da vi
Okar mdjligheten att forflytta oss utan bil och dér-
med minskar utsl 8ppen.

Mellankommunala intressen

Planen har skickats ut pa samréd till angransande
kommuner for yttrande. Kommunerna har varit
positiva eller varit utan erinran pa Nybro kom-
muns fordag. Flera av foreslagna cykelvagar i
klass 3 straket berdr angransande kommuner da
dessa kopplas samman med deras cykelvagar. Det
mellankommunala perspektivet hjdlper till att
skapa en attraktiv region dar exempelvis turistng&
ringen spelar stor roll for utveckling. Natur— och
cykelturism okar runt om i landet och goda cykel-
vagar okar mojligheten for dennatyp av turism.



Kommunalekonomiska
och sociala konsekvenser

Okad cykling i vardagen ger en bade fysiskt och
psykiskt friskare befolkning. Det minskar &ven
bilanvandandet som i sin tur minskar utsldpp som
leder till halsosammare livsmiljo. Okad folkhélsa
leder till minskad sjukskrivning vilket &r till godo
for samhéllet i stort.

Utokning av cykelvagar ger liten paverkan paden
fysiska miljon. Det stér sdllan eller aldrig siktvyer
eller kulturlandskap utan ses snarade som en till-
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gang. Cykelvagar dppnar upp tillgangligheten till
exempelvis kulturmiljéer och platser for natur—
och friluftsliv runt om i kommunen utan att for
den delen stora platsernas omgivning.

Cykelvagar & mer samhallsekonomiskt fordel-
aktiga att anldgga i jamférelse med bilvéagar. De
kostar mindre, bade att anlagga och underhdlla
De har &ven forhdllandevis litet ditage i jamfo-
relse med bilvagar. Cykelvagar anléggs med rela-
tivt kort byggtid och stér darmed inte omkringlig-
gande trafik under allt for [anga perioder.



Lansstyrelsens yttrande
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Nybro kommun
kommun@nybro.se

Tematiskt tillagg till 6versiktsplan, gang och cykelplan i
Nybro kommun

Rubricerat forslag har insénts till Lénsstyrelsen for granskning enligt 3 kap. 14 § plan- och
bygglagen (PBL). Handlingarna utgérs av planforslag (del 1), forutséttningar och konsekvenser
(del 2) samt samradsredogorelse (del 3).

Under granskningstiden ska Lénsstyrelsen avge ett granskningsyttrande dver planforslaget.

Av yttrandet ska det enligt 3 kap. 16 § PBL framga om

1. forslaget inte tillgoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljobalken,

2. forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljobalken inte foljs,

3. redovisningen av omraden for landsbygdsutveckling i strandnira ldgen inte #r férenlig med
7 kap. 18 e § forsta stycket miljobalken,

4. sadana fragor rorande anviandningen av mark- och vattenomraden som angar tva eller flera
kommuner inte samordnas pa ett lampligt sitt, och

5. en bebyggelse eller byggnadsverk blir olamplig med hidnsyn till ménniskors hilsa eller
sdkerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion.

Lénsstyrelsen har remitterat drendet till berdrda statliga sektorsmyndigheter. Trafikverket har
limnat synpunkter pA granskningsforslaget, se under rubrik radgivande. Ovriga myndigheter
har inte haft ndgon erinran eller inte yttrat sig i drendet. Lénsstyrelsens yttrande utgor statens
samlade bedomning pa kommunens oversiktsplan, varfor sektorsmyndigheternas yttranden inte
behover redovisas enskilt i kommunens utldtande.

Liinsstyrelsens granskningsyttrande dr en del av éversiktsplanen och ska dirfor finnas i
samma rapport eller samma upplaga som den antagna planen.

LANSSTYRELSENS SYNPUNKTER

Lansstyrelsen dr mycket positiv till att kommunen har valt att ta fram en gang- och cykelplan
som ett tematiskt tilligg till Oversiktsplanen. Som en del av Oversiktsplanen stdrks den
demokratiska processen vid framtagandet av gang- och cykelplanen och den ges dessutom
storre tyngd vid exempelvis provning av drenden enligt PBL, miljobalken etc. En utveckling av
gang- och cykelvigar enligt planen skapar goda forutsittningar for att frimja energieffektiva
transportslag i kommunen. Det kan i sin tur bidra till att uppnd de nationella
energieffektiviseringsmalen samt miljokvalitetsmalen.

Postadress

391 86 Kalmar Telefon 0480-820 00 E-post kalmar@lansstyrelsen.se

Beséksadress Malmbrogatan 6 Telefax 0480-822 75 Hemsida www.lansstyrelsen.se/kalmar
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Lénsstyrelsen konstaterar dock att de planer som kommit in for granskning (LIS-omraden,
Sankt Sigfrid och Gang- och Cykelvigar) inte har nagon miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
vilket Léansstyrelsen dven papekade i samradsskedet. Kommunen har svarat med att hinvisa till
MKB i kommunens &versiktsplan (OP) fran 2007. Linsstyrelsen anser dock inte att denna &r
anvindbar i dessa planer bland annat med hénsyn till att det helt saknas redovisning av MKN
vatten och flera LIS-omraden. Planerna dr av sadan karaktir att det i vissa fall behover tas fram
mer och bittre underlag innan nésta skede i planeringen.

Nir det giller GC-viégar ser Linsstyrelsen att det 4r mojligt att granska detta tematiska tilldgg i
nuvarande skick eftersom Liansstyrelsen utgar ifran att GC-vidgarna i hog utstrickning kommer
att folja redan befintliga végar. I samband med breddning av befintliga vigar eller planering for
nya vigstrackningar utgar Léansstyrelsen fran att ytterligare underlag kommer att tas fram for att
se vilken alternativ strickning av GC som kommer att goras.

Miljobedémning

Oversiktsplaney_ ska alltid miljobeddomas enligt MKB-forordningen, SFS 1998:905 (6 kap. 11 §
miljobalken). Oversiktsplaner forvintas generellt medféra betydande miljopaverkan, vilket
innebdr att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas. Kommunen har emellertid inte tagit

stillning till om det tematiska tilldgget till 6versiktsplanen kan antas innebdra betydande
miljopaverkan eller inte.

Transportsektorn star idag for cirka 25 procent av Sveriges totala energianvindning och
frimjande av gang och cykel &dr en viktig del for att energieffektivisera denna sektor.
Kommunen bor infor nista planskede tydliggora gang- och cykelplanens positiva effekter for
att uppna de nationella energieffektiviseringsmalen samt relevanta miljokvalitetsmal.

For viégledning vad giller miljobedomning av detaljplaner, se Boverkets rapport
Miljobedomningar for planer enligt plan- och bygglagen — en vigledning (20835-3907/2004)
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Ovrigt
Kommunen har beaktat de radgivande kommentarer fran Lénsstyrelsen som tidigare beskrevs i
samradsyttrandet. Lansstyrelsen dnskar framfora foljande kommentarer:

Utstdllningshandlingen presenterar pa ett Overskadligt sitt bakgrunden till gang- och
cykelplanen. Vid genomforande bor beaktas att antalet pensiondrer kommer att fordubblas
inom 15 ar varfor viloplatser med sittmojligheter i Okad utstrickning behover finnas i
anslutning till gang- och cykelvdgar. Ytterligare tva saker bor ocksa beaktas vid
genomforandet.

1. Anknytning till saméakningsparkeringar for bilpendlare.

2. Runt stationsomradet bor finnas cykelgarage for elcyklar, modell Vixjo.

I nista skede gillande planeringen av GC-vidgar bor man, framforallt utanfor bebyggda
omraden, tinka pa att inte skdra av spridningskorridorer for flora och fauna samt for
vattenstrukturer. Att dra GC-vdgar i mojligaste man diar det redan &ar exploaterat med
ledningsdragningar, vigar och dylikt. Om @nda GC-vigarna kommer att géras pa oexploaterad
mark ska relevanta passager goras t ex vid/for vattendrag.

Yttrande Trafikverket 2014-12-15. Trafikverkets drendenummer: TRV 2014/90950
Trafikverket har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Nedan foljer Trafikverkets
synpunkter pa forslaget. Syftet med forslaget dr att strategiskt kunna bygga ut och utveckla
gang- och cykelnit i kommunen. Trafikverket ser positivt pd att Nybro kommun har tagit fram
ett omfattande dokument som behandlar hur gang- och cykeltrafiken i kommunen ska oka.
Trafikverket far medel till att gora atgdrder pa de viagar som Trafikverket dr vighéllare for
genom den Nationella Transportplanen samt den Regionala Transportplanen for Kalmar Lin.
Den regionala transportplanen tar Regionforbundet fram i dialog med linets kommuner.
Trafikverket blir sedan utforare av de atgirder som finns i planen. Just nu pagar ett arbete med
att ta fram en cykelstrategi for att underlédtta kommande prioriteringar. Arbetet genomfors med
lanets samtliga kommuner, regionforbundet samt med Trafikverket. Ovanstaende material gar
att finna pa Regionférbundet i Kalmar 14ns hemsida.

Den totala kostnaden for dnskemalen om atgérder i den regionala planen Gverstiger vida den
tillgdngliga potten for ldnet som angivits av regeringen. Trafikverket har inte eget
beslutsmandat om vad som ska genomforas. Det édr saledes viktigt att kommunen prioriterar
bland de onskemal om atgirder som finns inom kommunen och direfter tillsammans med
regionforbundet och Trafikverket planerar for vad som ska genomf6ras inom ramen for den
regionala transportplanen. Den regionala transportplanen revideras med jimna mellanrum,
varfor vissa projekt kan bli antingen upp- eller nedprioriterade mellan de olika planperioderna.
Utformning utmed och anslutning till statlig vdg ska samradas med Trafikverket och ev
genomforande och drift- samt underhallsavtal behover upprittas. Samtliga gang- och
cykelatgirder i titort bekostas av kommunen oavsett vighallare i enlighet med vad som anges
den regionala transportplanen. Cykelatgédrderna i den regionala planen ska medverka till att
knyta ihop orter som ligger pa ca fem kilometers avstand fran varandra eller medverka till att
det #r littare att cykla till en busshallplats i straktrafiken. Regionférbundet har, som némnts, ett
pagaende arbete med en regional cykelstrategi. Cykelstrategin ska ligga till grund for
prioriteringar av framtida regionala investeringar i ldnets cykelvigar.
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Beslut i att avge detta yttrande har fattats av samhéllsbyggnadsenhetens chef tillika ldnsarkitekt
Margareta Gustafsson och foredragande dr handlaggare Tommy Lindstrom.

I drendet har dven vattenplanerare Eva T Hammarstrom deltagit. Samrad har skett med
Trafikverket, Energimyndigheten, Forsvarsmakten, Sveriges geologiska undersokning (SGU),
Statens geotekniska institut (SGI), Luftfartsverket, Sjofartsverket, Luftfartsverket Skogsstyrelsen
och Havs- och vattenmyndigheten. De kursiverade har inte haft nagot att erinra eller valt att inte
svara.

Margareta Gustafsson Tommy Lindstrom

Kopia till:
Trafikverket
Vattenenheten, Linsstyrelsen Kalmar
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